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VRAKSPECIAL

FOTO: ESPEN REKDAL

inte finns nagon bra dykning pa hemmaplan. Det vill vi
pa DYK andra pa. ~

Naturdykningen langs svenska Vastkusten och i

Norge haller mycket hog klass aven internationellt.

Men ar det nagot vi borde vara stolta over sa ar det

var unika vrakdykning. Kallt och ibland brackt vatten o
i kombination med livlig sjofart och svarnavigerade
kuster har begavat vara vatten med en uppsjo av
valbevarade och historiskt intressanta vrak.

For att 6vertyga den tveksamme har vi valt ut nio . :
populara och riktigt fina vrak i tre lander. Let’s get wet! a o8 it
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2. DIRECTOR REPPENHAGEN
3. ARes
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TEXT OCH FOTO MIKAEL ERIKSSON & ANDERS NYGREN

Lastbommarna ombord pa SAPPEMEER
vilade i stottorna midskepps nar de inte
anvandes. .

Forvéantningarna 4r pa topp och redan nér man faller fritt
ned langs nedstigningslinan reagerar sinnena p4 att vraket
syns vildigt tidigt. Redan pé stort avstand skymtar kontu-
rerna av backen ddr nedstigningslinan ar fastgjord, och
blicken sveper akterut ddr Sappe breder ut sig. Det ir ett
gront ljus, som att simma i smalt piggelinglass. Eftersom
Sappe star grunt pa 24 meters djup hinner man med flera
varv bdde langs botten och uppe lings dicket pa babords-
sidan. Overbygganden har rasat men med lite fantasi gar det
anda att se var styrhytten varit beldgen. Midskepps finner
man det karakteristiska “stodet” for lastbommarna.

Generellt sett erbjuder fartyget manga intressanta detaljer
som vinschar, pollare lastrum med mera, och ett dyk racker
inte for att njuta av ett sddant supervrak som SAPPEMEER.
Hit kommer man regelbundet som vrakdykare i Stock-
holmsomradet.

SAPPEMEER
Langd 51 meter

Deplacement 491 bruttoregisterton
Byggdes 1961 i Holland

® SAPPEMEER

- E-I—I- VRAK KOMMER LASTAT MED KALKSTEN Plats Rodkobbs Fallena utanfor Blskopson

i Stockholms sddra skargard.

otorfartyget “SAPPEMEER” avgick den 7 november 1969 kl. 1430

fran Storugns (Gotland) lastat med 649 ton kalksten destinerat till

Iggesund. Ombord fanns besittningen pé atta personer under befil
av kapten Soren Nilsson SAPPEMMER var en flitig pendlare mellan Gotland och
Norrland med kalk i lasten. sa dven denna novemberdag d& hon skulle finna
sin sista vila i Stockholms skirgard och bli ett av Stockholms mest populira
dykmal.

Sikten var god och uppskattades till mellan 5 och 10 distansminuter. Kursen
var lagd mot Revengegrundets fyr utanfér Sandhamn for att dérifran fortsitta
inomskars i Stockholms skérgard. SAPPEMEER tuffade pd med automatstyr-
ningen inkopplad och efter att ha handpejlat diverse fyrar ansag besittningen att
man var pé kurs och holl full fart framat. Omkring kl. 22.30 stétte fartyget hart
pa grund och fastnade. Overstyrman Bengt-Arne Nilsson tog med sig en matros
fram till backen dar tankarna pejlades och man konstaterade att man var rejalt
lick och samtliga linspumpar startades. Riddningshelikopter larmades och till-
kallades. Sjon forvirrade laget och efter 20 minuter fick fartyget stark styrbords
slagsida som successivt 6kade.

”Jag glommer aldrig nar jag sag helikoptern komma lagt 6ver horisonten och
jag kan dn idag komma ih&g varenda detalj av forloppet” berittar Bengt-Arne
Nilsson

Helikoptern gick in mot Stockholm dér beséttningen togs omhand. Dagen
efter konstaterades att fartyget under natten gitt till botten vid Rédkobbs Fal-
lena

SAPPEMEER, eller kort och gott ”Sappe’, ligger pa 24 meters djup med litt
slagsida at styrbord. Kalkstenen har rasat ut 6ver botten, vilket gor platsen ljus
och fin i det gréna Ostersjovattnet. Sikten ar ofta runt 8-10 meter och dykningen
pé Sappe dr mycket bekvam och relativt litt. Det som ibland forsvarar dykningen
ar gammal sj6, som kan ge upphov till dyningar. Sjosjukepiller rekommenderas

. Staven pa SAPPEMEER reser sig
nnan avresa.

majestatiskt fran bottnen.
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MARKO WRAMEN
HAKAN JOHANSSON

ka svenska vrakdykare av nagon anledning utse ett

skyddshelgon borde engelsmannen Francis Cromie

std hogt i kurs. Hans korta men framgangsrika kar-
ridr som ubétskapten under forsta virldskriget gav sentida
dykturister en rad intressanta dykmal. Vid nistan alla sdnk-
ningarna lyckades han dessutom undvika blodspillan, en
gentlemannabedrift fortfarande mgjlig i borjan av kriget.

Ett av de finare fartygen som motte sitt 6de i form av kap-
ten Cromie var den tyska dngaren DIRECTOR REPPENHA-
GEN. Det skedde under den f6r tysk handelssjofart 6desdigra
mandagen den 11 oktober 1915. Cromie var befilhavare pa
den brittiska ubaten E19 och hade lyckats ta sig igenom det
av tyskarna avspirrade Oresund. Denna méndag har han
placerat sin ubat utanfor Olands sédra udde i hopp om att
kunna attackera de manga fartyg som fraktar svensk jarn-
malm fran Luled ner till Tysklands krigsindustri.

Sa fort det ljusnar fir man syn péd angare vid horisonten
och en for engelsmdnnen mycket framgangsrik dag inleds.
Cromie stoppar en rad fartyg, ror 6ver och granskar skepps-
papperna. Ar fartyget tyskt och pa vig till tysk hamn beor-
dras besittningen i livbatarna varefter skutan sinks. Ar det
ett svenskt fartyg pa vég till tysk hamn ber man om ursékt
och liter det fortsitta.

P4 det hir sittet sinker Cromie och hans besittning fyra
fartyg och jagar ett femte pa grund. Det fjirde i raden &r
DIRECTOR REPPENHAGEN som siktas vid tvatiden pa efter-
middagen, mitt under sinkningen av dngaren GUTRUNE.

A

GENTLEMANNAUBAT

Ocksa REPPENHAGEN blir bordad och efter kontroll av be-
filhavaren kapten Spiegels papper skickas besittningen i
livbatarna. Diérefter 6ppnas bottenventilerna och fartyget
borjar sakta sjunka. I skymningen vid halv sex pé kvillen
har hon funnit sin viloplats p& 40 meters djup.

Nir DIRECTOR REPPENHAGEN ateruppticktes 1983 var
hon mycket intakt. En av de klassiska synerna var den vackra
kakelugnen i kapten Spiegels salong. Idag &r den borta, men
det gér fortfarande att se fundamentet. Sirliga tradetaljer i
inredningen vittnar om snickarglddje fran andra tider. En
annan hojdare dr den vackert utsmyckade toaletten, vars
porslin dr elegant dekorerat med naturmotiv och hégrar. Si-
dan om star ett trasigt badkar. I ett par lador som stir 6ppna
ligger delar av en dagstidning halvt gomda i slammet. Tittar
man noga gar det att l4sa enstaka tyska ord skrivna i kraftfull
tysk stil.

Aktern har kndckts och pekar ndstan rakt ner i botten. P&
styrbordssidan om aktra lastrummet vilar en reservpropel-
ler, en foreteelse som senare blev allt ovanligare i takt med
metallbristen i krigets spar.

I andra dnden av angaren ér féren robust rak utan att for
den skull forlora i elegans. Bada ankarna hinger pé plats och
nere vid botten pa 40 meter har strommen grévt ut en rejil
héla under stiven, som hir dr knivvass. Inne i forskeppet
finns sjoménnens vaggfasta kojer kvar och en stével ligger
6vergiven, kvarlimnad av en stressad besittningsman nar
fartyget 6vergavs for 89 ar sedan.

SR R AN
DIRECTOR REPPE
Langd 79 meter
Deplacement 1683
bruttoregisterton
Byggdes 1893 i Stettin,
Tyskland

Siénk__11 oktober 1915
Plats Ostersj6n, séder om
Oland, utanfér Sandhamn.

NHAGEN

Har ar det latt att forestalla

sig hur kaptenen satt och
skrev sina brev, dven om
bankskivan och ladan
numera ar borta.
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TEXT MARKO WRAMEN
FOTO HAKAN JOHANSSON

o ARES

sitt rimliga djup och det praktiska laget bara sex distansminuter so-

der om Trelleborg har det hir blivit en favorit for manga. Det tjusiga
gamla vraket star kolritt och nastan helt intakt pa en ljus lerbotten. Aktern
ar mycket vackert valvd och bjuder en fin vy underifran. Uppe pa akterdack
star en fin nodstyrratt och framfér den ligger en gigantisk reservpropeller.
En kort simtur foréver och du kommer till en fin skylight som later ljuset
strila ner 6ver &ngmaskinen. Ytterligare en bit framat reser sig det lilla mitt-
bygget. Huvudratten har ramlat ner pa dacket framfor, och frén framsidan
kan man ocksa simma in i kaptenens hytt, dir sekretiren fortfarande star
pa sin plats, som om tiden stétt stilla. Framme i forskeppet vilar tva rejéla
stockankare, tydliga vittnen om den hér eleganta damens hoga élder.

AREs forsta namn var Magnolia och hon kallas fortfarande sa av manga
dykare och fiskare. En virdag 1906 avgick AREs fran Sunderland for att
frakta 1.400 ton stenkol till Givle. Ombord fanns besittningen pa 18 man
ledd av kapten Johan Forsling. Resan 6éver Nordsjon var lugn och pa tors-
dagen den 17 maj anlopte man Helsingborgs hamn. Har steg férste maski-
nisten A Rohlssons fru Elida ombord for en avkopplande lustresa med sin
man. Samma kvall lttade man ankar igen.

P4 natten kommer man in i ett tjockt dimbilte sdder om Trelleborg.
Kapten Forsling vicktes och 6vertog genast befilet. Omedelbart efter det
hordes tre korta mistsignaler forifran fran tva segelfartyg. Pa grund av den
tata dimman kunde besittningen pa AREs inte se segelfartygen och dérfor
kommenderades halv fart samtidigt som man girade styrbord. Strax dérp4
beordrades sakta fart och sedan stopp.

F or vrakdykare i sodra Sverige ar ARES en gammal kér van. Tack vare

- STILIG ANGARE FYLLER SNART 100

Nir segelfartygen passerats hordes en dngares mistsignal forifrdn pa ba-
bords sida. ARES svarade med en st6t i sin dngvissla och efter flera sidana
signaler gav AREs ifran sig tva utdragna tut som tecken pd att fartyget lag
still. D4 syntes pl6tsligt foren péd en stor dngare som med god fart styrde
mot ARES babordssida. Den frimmande angaren gav tre korta signaler som
betydde att man hade slagit back i maskin och AREs skeppare kommende-
rade ocksé han full back i maskin.

Men kollisionen tycktes anda oundviklig och Forsling forsokte lindra
skadorna genom att beordra full fart framat och rodret till styrbord for att
AREs skulle svinga upp lings sidan av den anstormande angaren. Men den
andra angaren hade fortfarande ganska hog fart vilket gjorde manévern
verkningslos. Istéllet slog man aterigen full back i maskin ombord pé AREs.
Dé var det redan for sent och ArRes babordssida genomborrades av den
stora ngarens stdv. Vattnet forsade snabbt in i stora mangder och delar av
besittningen, som hade sprungit upp pa dack nar kollisionen var oundvik-
lig, hoppade nu 6ver pa det andra fartyget. Det gjorde kapten Forsling
ocksa, men nir han upptickte att de bdda maskinisterna och fru Elida
Rohlsson saknades hoppade han tillbaka ombord pa Ares for att ropa till
maskinisterna i maskinrummet att de skulle stoppa maskin och sedan
Gverge skeppet.

Nu sjonk AREs snabbt och mindre 4n tre minuter efter kollisionen for-
svann hon fran havets yta for att finna sin sista vila pa 36 meters djup.
Maskinisterna och fru Rohlsson hamnade i vattnet. Men det andra fartyget,
angaren Hilversum, satte en livbét i sjon och kunde efter en stund fiska upp
de tre skeppsbrutna.

Upplev tva sidor av
varldens basta dykning

Lembeh
Huvudstaden for muck diving
Kungkungan Bay Resort,
Lembeh Strait

Bunaken
Prisbelont viggdykning
Tasik Ria Resort,

Manado

Smithson

2 enastaende destinationer
2 utmarkta hotell
1 dyrarrangor
North Sulawesi’s only PADI 5 Star Gold Palm IDC Resorts

s

info@eco-divers.com :
\QIVERY”

eco-divers.com/dk/htm &5

\/

Sommarspecial!

Nu kan man antligen boérja dyka ”vatt” igen...
Vi firar detta med féljande specialare:

Aqua Lung Hudson 2-del 7+7 mm  1200:- (ord 2900:-)

WaterProof Aquazor 5 mm 1400:- (ord 2300:-)

Sporasub Neoprenboots med sula 180:- (ord 390:-)

Ovanstaende priser galler sa langt lagret récker.

Vi erbjuder d@ven resor till varmare vatten!

Se vara erbjudanden till CYPERN i augusti samt vart
program till FILIPPINERNA pa var hemsida!!!

nterhonse
dykcenter

Ringvégen 48, 118 67 Stockholm = Tel: 08-720 41 00
www.waterhouse.se » inffo@waterhouse.se
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- ARES
Léangd 69 meter
Deplacement 1501 bruttoregisterton
Byggdes i Sunderland, UK, 1883
Sjonk 18 maj 1906
Plats Utanfor Trelleborg

* o R - _ -
O T i = =
L = '-:-_._
i
- ¥ ‘ "
e = " # e -
. ’ e *
> g
. gdnig [T 2o " L@
Kort battransport och relativt Y A & - & .
grunt lage har gjort Ares g S Al "
till ett av Sydsveriges mest g % o 4 : :
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FLYING DIVERS

GOTEBORGS DYKCENTER

Upplev dykningen vid Vingaarkipelagen i Goteborgs skargard!

Utfarder alla dagar i veckan - Valkommen till oss!

www.flyingdivers.se

Haélleflundregatan 24 i Vastra Fréolunda 031-69 73 72 och nu dven S.Vagen 49 vid Liseberg 031-69 73 74




V R A K

© VAPPER

- FISKEFABRIKEN SOM INGEN VILLE HA

Bara storleken pa vraket
efter Vaprper gor det vart ett
besok. Lagg dartill manga
penetreringsmajligheter.

taliga faktorer maste stimma Gverens for att ett
O vrak ska vara idealiskt att dyka pd. Méanga vill helst

att det ska ha ansenlig storlek. Annars 4r ju dyk-
ningen overstokad pa momangen. Sa méinga dykare som
mojligt bor kunna vara med. Alltsd ska vraket ligga relativt
grunt — girna s att dyket kan starta pa 5-6 meter. Dykning
ar nu en gang en njutning mest for 6gat. Alltsa bor vattnet
vara klart. Mojlighet till enkelt tillgédnglig och siker vrakpe-
netrering skadar sannerligen inte heller. Vraket bor sta kol-
rétt. Fotografer vill ha nagot att ta bilder av. Av hinsyn till
allménhetens kénslor 4r det ocksd bast om inga méanniskoliv
gick forlorade vid f6rlisningen.

Hela den langa onskelistan brukar ytterst séllan ga i upp-
fyllelse. Nagon gang emellanat har vi i alla fall tur. Det géller
exempelvis VAPPER. Hon var ett stort fiskefartyg — snarast
en flytande fiskfabrik. Under sin aktiva tid arbetade hon en-
bart i Ostersjon. Fangsten landades i de baltiska linderna.
Ursprungligen byggdes hon pa Volkswerft i Stralsund 1974.
Fram till kommunismens och jarnriddns fall i slutet av attio-
talet var hon fullt sysselsatt med att dammsuga havsbottnen
pé fisk. Sedan borjade Estland lagga om fran kommunistiskt
styre till marknadsekonomi. Da radde plétsligt helt nya vill-
kor for deras fiskeflotta.

Nagra fartyg hade reellt bruksvirde. De sildes pd export
for att skaffa kapital till sina nya 4gare. Ett antal skutor blev
kvar som “6verskottsmaterial”. Vem var intresserad av att
kopa stora flytande fiskfabriker, gamla dieselubatar och an-
dra illa atgangna skorvar? Absolut ingen...

TEXT OCH FOTO JOHNNY CHRISTENSEN

VAPPER

Langd 102 meter

Tonnage 3019,18 brt

Byggnadsar och -plats Volkswerft i Stralsund 1974
Sjonk 1994 under bogsering i hart vader

Plats Inloppet till Ostersjon sdder om Falsterbo

Fartyg som VAPPER var nu mer virda doda dn levande.
Via mellanhénder séldes hon till Ibson Trading i Dubai i
Forenade Arabemiraten. Planen var att VAPPER skulle bog-
seras fran Estland till Indien for att sluta sina dagar pa stran-
den som skrot for upphuggning. VAPPER togs pa slip fran
Estland. Hon hade varit under bogsering ett par dagar. Nat-
ten den 19 december 1994 tilltog vinden i styrka. D4 intraf-
fade olyckan. Bogsertrossarna brast. Inom loppet av minu-
ter fick det herrelosa fartyget problem. Det slutade p& havets
botten.

Ibson Tradings olycka forvandlades till ménga dykares
stora lycka. VappER landade kolritt pa bottnen vid Oster-
sj6ns mynning. Inte en sjil kom till skada vid haveriet. Det
intriffade pa den svenska sidan av Oresund. Svenska myn-
digheter forvissade sig om att ingen mer olja lickte ut fran
vraket. Sedan beslot de &r 2000 att tillita dykning i omradet.
Nu kan dykare pa alla nivéer av erfarenhet simma en rund-
tur pd stort och relativt vilbevarat vrak. S& smdningom har
man utforskat det utvindigt. D4 finns rika tillfillen att ta en
titt inuti.

Penetrering &r naturligtvis forknippad med vissa risker.
For dykare med god kontroll pa avvigning och balans ger
Vapper fina chanser att trina dykteknik. Rundsimningarna
i fartygets interi6r erbjuder ménga kombinationsmajlighe-
ter. Lite som en jéttelabyrint. Se bara till att veta hur du tog
dig in i labyrinten. Du ska ju hitta ut igen.
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KronPRINZ WILHELM

Langd 77 meter

Tonnage 1768 brt

Byggnadsar och -plats Stettiner Oderwerke
Sjonk 2 november 1917 efter beskjutning fran nio
brittiska jagare

Plats Kattegatt cirka 20 sjomil norr om Gilleleje

® KRONPRINZ WILHELM

- OFFER FOR NIO BRITTISKA JAGARE

ar gor vi en oversikt over de populéraste vraken i
H vara farvatten. Bland dem dominerar sidana som
forlist till foljd av militdra aktioner. Det beror inte
pé att skribenterna pa DYK 4r krigiska till sin natur. Mera
pé att stora sjodugliga fartyg i regel inte sjunker utan anled-
ning. S/S KRONPRINZ WILHELM var dnnu ett av krigets of-
fer. Den hir gangen utspelade sig forhistorien under Forsta
Virldskriget.

KronPRINZ WILHELM byggdes i Tyskland 1915. Kriget
hade brutit ut aret innan. Redan fran bérjan var fartyget pa
vdg ut i det. Ursprungligen var hon tinkt att bli passagerar-
och fraktfartyg pa rutten Tyskland-Ryssland. Men linderna
forklarade krig mot varandra den 1 augusti 1914. Diarmed
var mojligheterna for civil fraktfart borta. Den kejserliga
tyska marinen hade andra planer for nybygget. Det blev
snabbt taget i beslag. Sedan méste det nybyggda fartyget
byggas om till ubatsfilla och ledsagande skepp i konvojer.
Hon forsags med ett par effektiva 105-millimeters kanoner
i staven och den officiella titeln "Hilfeschiff K”.

Marinen forsokte dra nytta av hennes civila utseende.
Man hoppades att en brittisk ubat skulle férs6ka inspektera
henne. D4 skulle hon 6ppna eld med de tva forliga kano-
nerna. Man forsokte dven forstarka illusionen av forsvarslos
fraktskuta. Hon fick ofta byta namn och nationalitet. Strate-
gin var att gora livet surt for fientliga ubétar och aningsldsa
lastangare i tjanst hos motstandaren.

Forsta uppdraget slutade pinsamt illa for KRONPRINZ
WiLHELM. Hon hade skickats ut i Ostersjon for att bekimpa
ubétar. I stillet seglade hon pé grund vid Oland. Forst efter
flera timmars anstringningar lyckades tva torpedbatar dra
loss henne. Vid aterkomsten till Kiel konstaterade man att
skrovet maste tas upp i docka innan skadorna kunde repa-

reras. Troligen blev ocksé kaptenen kallad till ett kamratligt
samtal kring hur kejsarens fartyg borde hanteras.

Senare samma ar &terupprittades dran. Da lyckades
KroNPRINZ WILHELM sdnka en brittisk ubat i nirheten av
Anholt. Sedan fsljde perioder med varierande framgangar.
I slutet av oktober 1917 skickades hon ut pa det som skulle
bli hennes sista uppdrag.

Hon hade beordrats ut i Kattegatt pa patrull- och skydds-
tjanst for de ménga tyska fiskebatarna i omradet. Fisk var en
viktig del av kosten f6r bade de stridande férbanden och
civilbefolkningen. Matforsorjningen maste darfor sdkras.
Efter nagra dagar med hindelselos patrulltjanst satte hon
kurs hemat i de tidiga morgontimmarna den 2 november.
Oturligt nog for WILHELM var just da en brittisk flottstyrka
pa vég ner genom Kattegatt. Den hade order att sinka allt
som var tyskt.

Plotsligt dok nio engelska jagare fram ur dimman. KrRon-
PRINZ WILHELM hade inte en chans. Haftig eldstrid utbrot.
En kort stund senare stod det stolta fartyget omvirvt av 1a-
gor. Jagarna samlade upp de sjomin som valde att hoppa
Gver bord. Sedan fortsatte de sin jakt pa tyska fartyg. Sam-
manlagt nio bétar forvandlades till vrak den morgonen.

Idag star vraket med relativt vilbevarat forskepp. Pa
décket reser sig de tva 105-millimeterskanonerna 6ver fisk-
stimmen. En ging var de starka vapen mot ubdtar. Anda
rickte de langt ifran till for att gora skada pa den massiva
6vermakt de slutligen moétte. Efterhand som man simmar
langre akterut visar sceneriet allt mer kaos. Overbyggnaden
ir numera ett hoprasat skelett. Fina dykdagar ar allt inbad-
dat i ett gront skimmer. D4 blir det létt att forestilla sig hen-
nes sista dramatiska minuter.

Pa Kronprinz Wilhelm star

105 mm-kanonen fortfarande

kvar framme pa stéaven.
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® S/S OSTMARK

Djupet och den manga
ganger begransade sikten
gor OstmARK till ett vrak som
passar den erfarne dykaren.

- FRAN FRANSK FARJATILL
TYSK MINUTLAGGARE

S/S OSTMARK

Langd 103,5 meter
Tonnage 3047 brt

Ammunitionen ombord pa
OsTMARK vittnar om fartygets
krigiska historia.

rigen har genom tiderna medfort stora forindringar for sjéfarten.

K Vid vissa tillfillen ledde handelseutvecklingen till att handelsfar-

tyg sdnktes enbart for att de gjorde sitt jobb. Andra ganger blev de

tagna i beslag och ombyggda for tjanst i krigsflottan. Ombyggnationerna

kunde vara stora eller sma. Somliga skutor forsigs bara med ett par kano-

ner och skickades i strid som férpostskepp. Andra var stora nog att ta pa
sig mer betydelsefulla uppgifter.

Overallt dir sjéfart pagar kan motstandaren bekimpas med minor. Med
relativt sma kostnader kunde man ldgga ut ett minfilt. Sedan drog man sig
tillbaka pé sikert avstind medan minorna gjorde sitt arbete. Sa smaningom
blev minfiltens placering kdnda av fienden genom att ett eller flera fartyg
gétt forlorade. D4 maste man sitta in resurser pd att oskadliggora minfil-
ten.

Hér gor OSTMARK sin entré pa krigsskadeplatsen. Ursprungligen bygg-
des fartyget i Le Havre 1932 som civil passagerarfirja mellan Frankrike och
England. D& hade hon namnet COTE D’ARGENT. Med sina 103 meters lingd
var hon ganska stor. Sa kom Andra Virldskriget till Frankrike med tyskt
stoveltramp. Hon stod hogt pa erovrarmaktens onskelista. Tyskarna tankte
vil 7so ein Ding miissen wir auch haben”. Med ett magiskt penndrag till-
horde hon plotsligt den tyska flottan. Ombyggnadsarbetena sattes i full
gang. For att utrota det sista av hennes franska identitet strok man namnet.
Hon erholl det mera tyskklingande S/s OSTMARK.

Fdrjan hade ett stort och rymligt promenaddick. Det forsags med jarn-
vagsrils. Darmed kunde hundratals sjominor rullas till aktern och dumpas
i havet. Till sjalvforsvar fick hon ett par kraftiga kanoner i for och akter
samt négra strategiskt placerade luftvirnsbatterier. Sedan var den en géng
sé fredliga civila farjan klar att ga i krig.

Genom storre delen av Andra Virldskriget hade OsTMARK fullt upp med
att ldgga ut minor — och emellanat férsvara sig mot luftangrepp. Krigs-

Byggnadsar och -plats 1933 hos Forges & Chantiers, Le Havre
Sankt 21 april 1945 efter bombanfall fran fem Halifaxplan
Plats Kattegatt séder om Anholt

lyckan var efterhand pa upphillningen f6r tyskarna. Da deltog OSTMARK i
massevakueringen av flyktingar fran Pillau till Swinemiinde. Hon hade
hemmahamn i Kopenhamn. Det var alltsd pd hemvig fran Norge hon
motte sitt slutliga 6de. Den 19 april 1945 avgick OSTMARK och LOTHRINGEN
fran Kristianssted mot Képenhamn. Under ett uppehall i Frederikshavn
den 20 april rikade de ut for ett luftangrepp. De undkom oskadda.

I Frederikshavn motte de M293. Tillsammans fortsatte de tre ut pa det
upprorda havet. P4 grund av vadret var marschfarten bara 7-8 knop. Lang-
samt kdmpade de sig fram. S6der om Anholt uppstod problem igen.
Klockan 22 gick luftvirnslarmet. Nu utsattes konvojen for ett intensivt an-
fall. Fran borjan triffade bomberna vattnet mellan M293 och OSTMARK.
De forsvarade sig med massiv sparreld. Efter en stund bérjade de angri-
pande Halifaxplanen sikta in sig pa malet. Striden rasade obonhorligt. Ost-
MARK tréffades flera ganger. Alla kimpade desperat for sina liv. Det avgo-
rande slaget kom klockan 00:30. Da fick en bomb en direkttriff i det forliga
ammunitionslagret pd OsTMARK. Hela forskeppet sprangdes bort med ett
gigantiskt brak. Brand brét ut midskepps. Inom loppet av en halvtimme
hade OsTMARK kréingt 6ver mot styrbord och gatt till bottnen.

Slutet blev valdsamt for den tidigare civila farjan. Ur hennes sista strid
slapp bara 105 av hennes 250 man starka besittning undan med livet i be-
hall.

Idag erbjuder OsTMARK ett riktigt bra dyk for erfarna vrakdykare. Sikten
ar tyviérr ofta lite begrdnsad. Det krdvs manga dyk innan man kidnner sig
hemmastadd pa vraket. Tidens tand har gnagt och gnagt. Andé 4r hon
fortfarande ett spinnande vrak att gi pa upptécktsfird i. Upplevelsen for-
starks av att man kénner till historien bakom vraket. Efter ett tag tycker
man kanske att man kénner vartenda skrymsle pé utsidan. Da ligger lika
mycket till och véntar invindigt.
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SEATTLE passar sa val
nybdrjare som mer erfarna
dykare. Men det galler att ha
disciplin sa att man inte gar
over sina granser.

» ML.S. SEATTLE

- APELSINBATEN SOM SLUTADE | EN NORSK FJORD

M S SEATTLE var pa hemvig. Oroligheterna 1939-40 gjorde att
X® X1

hon beordrades in till neutral hamn. Fartyget kom fran
Nordamerika. Hon var fullastad med tré, styckegods och 30 000 lador apel-
siner.

Liksom tretton andra fraktskutor valde kapten Hermann Lehmann att
soka sig till den holldndska kolonin Curagao i sodra Karibien. Efter ett kort
uppehéll i Curagao dndrade vistelsen karaktir. Hamnen var inte lingre
neutral. Besittningen internerades och sattes under bevakning av en hol-
lindsk ubat och tvé jagare. SEATTLE och tva andra fartyg i samma situation
tvingades spara pa brinslet. Darfor stingde de av kylkompressorerna till
fruktlasten.

I Curagao ar det tryckande varmt aret runt. Snart hade stanken fran den
uppvarmda och nu ruttnande frukten spritt sig 6ver den lilla hamnen. Till
sist blev det outhérdligt. Hollindarna maste ge besittningen tillatelse att ga
ut en bit frin hamnen f6r att dumpa den varma fruktgroten i havet. Sim-
mare och badare mirkte apelsinsmaken i havsvattnet i flera veckor ef-
terdt.

Kapten Lehmann och ett par av hans kollegor var inte helt néjda med att
sitta fast pd Curagao. De gjorde upp en plan for att bryta blockaden och
dtervinda till Tyskland. Lehmann gick i land varje dag for att motionera pa
linga promenadturer. Promenaderna gick alltid till en hog utkikspunkt.
Dérifran hade han fri utsikt 6ver 6n och det omgivande havet.

Plétsligt en dag var chansen dar. Han ség hur blockadfartygen hastigt var
pa vidg bort pd nigot uppdrag. Han fattade ett snabbt beslut. Blockaden
skulle brytas. Han maste ta chansen.

SEATTLE lyckades komma ivag och satte kurs norrut. Man hoppades att
dirmed undgé moten med fientliga styrkor. Under den narmaste manaden
stdvade hon upp norr om Island. Slutligen anldande hon till norska kusten i
ho6jd med Tromse. Dir inspekterades hon av norska marinen och fick till-
latelse att folja norska kusten till Sydnorge. Dir skulle hon fortsitta till
svenska farvatten.

Hon styrde séderut. Den 8 april 1940 nddde hon Kristiansand. Dar be-
ordrades hon av den norska jagaren GYLLER att upps6ka hamn. Kaptenen
foljde ordern, kastade ankar och tog en norsk lots ombord.

Klockan 05 den 9 april var de klara for avgéng. De gav sig ut i den ldtta
morgondimman. Farden hade knappt startat nér de siktade krigsfartyg pa

SEATTLE

Langd 140,7 meter

Tonnage 7369 brt

Byggnadsar och -plats 1928 Deutsches Werft AG
Sjonk 8 april 1940 under krigshandlingar
Omrade Sydnorge vid Kristiansand

kurs rakt in mot Kristiansand. Kapten Lehmann signalerade “Hier
Deutsches Schift”. Han fick inget svar tillbaka. Dérfor trodde han att de var
brittiska flottenheter. De narmade sig hastigt. Han forvéintade sig att de
snart skulle 6ppna eld. Han tog ett snabbt beslut. SEATTLE inledde en 90
grader babordsgir.

I verkligheten var krigsfartygen inte brittiska utan tyska. Fran den nor-
ska befistningen pa Oddergya identifierade man genast de ankommande
fartygen som en tysk anfallsstyrka. Dérfor inledde man beskjutning. Fran
norsk sida trodde man att SEATTLE var ett forradsfartyg for invasionsstyr-
kan. Ett par 150 mm granater skickades mot henne med ovinlig hélsning
fran det norska folket.

Tyskarna svarade omedelbart sedan de norska kanonerna inlett eldgiv-
ningen. Fran kryssaren KARLSRUHE avlossades salva efter salva mot de
norska stallningarna. SEATTLE hamnade mitt i korselden och fick ta emot
atskilliga traffar. Trilasten antdndes. Snart stod hela fartyget omvirvt av
flammor. Alle man maste ta sig skyndsamt i livbatarna. Sedan rodde de in
till kusten och togs till finga av norska styrkor. SEATTLE drev tvdrs 6ver
fjorden. Hon sjonk i utbrunnet tillstand utanfor Dvergsnestangen tre dagar
senare.

Diérmed inledde hon sin tillvaro som ett av Sydnorges mest besokta vrak.
Och med goda skal. Vraket ér stort. Det erbjuder djup for de flesta erfaren-
hetsnivéer. Och det ligger pd ett relativt skyddat stalle.

Forsta nedstigningen lings markeringslinan brukar ge kittlingar i ma-
gen. Man kommer ner vid aktern. Dér ér sikten oftast bra. Fylld av férvant-
ningar hinger man p4 linan och spanar ner lings aktern nedanfér. Man
glider ner mot vraket, passerar 6verbyggnaden vid aktern och simmar ner
till tryckflaskorna med kylmedium. Man fortsétter ner i det stora lastrum-
met. Dir dr det lampligt att stanna halvvégs ner, vinda sig om och speja
uppét. Forst da blir man klar 6ver hur brant vinkel vraket egentligen ligger
i. Det kidnns som ingenting att g& ner lings bordlaggningen i aktern. Det
fulla perspektivet drabbar inte pa allvar forrdn man ser det hela nedifran.

SEATTLE kan delas upp i flera "erfarenhetsnivaer” Vid aktern finns djup
frén 20 till 40 meter. Midskeppssektionen med den stora hyttavdelningen
ligger pa 42 till 55 meter. Slutligen har foérskeppet djup fran 60 till 74 meter.

Vraket dr stort och inbjudande. Samtidigt kréaver det disciplin. Annars
hénder det ldtt att man overskrider sina personliga grénser.

28



FRANKENVALD

TEXT MARKO WRAMEN
FOTO MAGNUS LUNDGREN

nkldmd bland 6ar och skir i miktiga Sognefjordens

mynning ligger det tyska lastfartyget FRANKENVALD.

Har ér det inte i forsta hand en dramatisk historia som
lockar. Forvisso sjonk hon den 6 januari krigsaret 1940, men
det var ingen krigshandling som ldg bakom. Istillet var det
négot sa trivialt som ett navigationsfel som fick det 126 me-
ter ldnga dieseldrivna lastfartyget att kora fel och rakt pa
ett undervattensskar. Lyckligtvis kunde lokala fiskare radda
besdttningen och ingen omkom.

Nej det som gor FRANKENVALD sd populdr ar en kombi-
nation av storlek, rimliga djup och ett trevligt djurliv. Sjalv
har jag hittills bara forunnats ett dyk pi henne, men da
lyckades jag & andra sidan se nistan hela vraket, bade pa
in- och utsida. Nagon gliddje ska man ha av sin rebreather.

Eftersom akterskeppet ligger betydligt grundare 4n for-
skeppet ar det hir de flesta inleder sina dyk. Bottendjupet
hér ar narmare 40 meter men aktern reser sig hogt upp till
25-30 meters djup. Rodret finns kvar och hir nere simmar
ofta stora blinkande fiskstim. Hogst upp och lingst bak
lockar resterna av en stor dubbel nodratt i trd. Fortfarande
spretar bitar av ekrarna ut fran navet. Pa sidorna gapar liv-
batsdévertarna tomma och en vaning ner har det stora ro-
dermaskineriet rostat ihop. P4 samma véningsplan finns en
gang som gér runt hela aktern och som bjuder pa fina sim-
turer med Oppningar ut at sidan.

Harifrdn kan den erfaren och ritt utrustade ocksa slinka
ner ytterligare ett vdningsplan till den aktre méssen, dir en
vask ligger omkullvallt i ett horn och flera virmeelement
hinger i sina ror frén taket. Har och dar ligger skor kvarlam-
nade i dyn, som paminnelser frin besittningens hastiga
flykt. Lingst bak tronar ett berg av krossade glasflaskor - ett
tydligt vittnesmal pa att det var blott till sjoss pa mer dn ett
satt.

Den aktre masten reser sig énda upp till sju meters djup
— perfekt att gora sakerhetsstopp pa. Att den dessutom ar
helt luden av havsnejlikor och dédmanshand gor inte saken
sdmre. Fortsitt lite lingre framat forbi lastrummet och du
kommer till en mindre 6verbyggnad med bade byssa (kok),
matsal och maskinrum. Overallt simmar det fiskar - allt
fran stor silvrig sej till sma smorbultar. Bade berggyltor och

STOR LASTARE MED RIKT DJURLIV

FRANKENVALD

Langd 126 meter (vissa uppgifter sdger 122 meter)
Deplacement 5060 bruttoregisterton

Byggdes 1922 i Tyskland

Sjonk i samband med grundstdtning 6 januari 1940.
Plats i Sognefjordens mynning, norr om Bergen i vastra
Norge.

stensnultror frekventerar detta konstgjorda rev, men vack-
rast 4r nog anda den néstan praliga blastrélen. Skotten (vag-
garna) dr dekorerade med sjoborrar och sjostjarnor som
sakta, sakta kravlar fram.

Mitt pa fartyget hojer sig bygget flera védningar upp. Har
bodde och ét befilen och kaptenen och harifran skéttes na-
vigationen. Hela fronten har nu fallit ut medan baksidan
fortfarande dr intakt. Det gor att det ar l4tt att simma in och
ut i de olika rummen. Intressantast dr kanske den 6vre mass-
sen dir flera badrum ligger vigg i vigg, fortfarande inredda
med handfat, toalett, dusch och badkar.

Hir brukar de flesta dykare bli piminda om att det ar
dags att vinda om. Da har de fétt ett riktigt fint dyk 6ver den
bista delen av vraket. Langre fram pekar den forliga masten
karskt rakt upp, men inte dr den sd annorlunda jamfort med
den aktre. Forskeppet dr & andra sidan vackert, men det lig-
ger djupt, med toppen pa runt 40 meter. I lanternforradet pa
babordssidan glimmar hogar av krossat glas och uppe pa
sjalva fordacket vilar det tunga ankarspelet i evig tornrosa-
somn. Foren reser sig vackert vasst frdn den djupa bottnen
och det 4r litt att fa lite Titanic-kinsla, inte minst da re-
lingen fortfarande finns kvar hir framme.

ovan tv:
Titanic-kanslan forstarks av
den valbevarade staven.

ovan:
Det mylirande djurlivet ar

en bidragande orsak till att
FRANKENVALD anses vara ett av
Norges intressantaste vrak.
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ELEGANT LASARETTSFARTYG KRIGETS OFFER

jordarna kring den nordnorska hamnstaden Narvik
F ar bokstavligen fyllda med vrak fran andra virlds-

kriget. Under en vecka i april 1940 utkdmpades tre
sjoslag hiar med en lang rad offer, och fler fartyg gick under
de kommande krigséren.

Ett av de absolut vackraste vraken hir 4r utan tvekan det
fore detta passagerarfartyget DRONNING Maub. Hon bygg-
des pa Fredrikstads mekaniska verkstad 1925. Det blev ett
stiligt fartyg i stal, 72 meter langt, nastan 12 meter brett och
med ett djupgaende pa dryga fyra meter. Fartyget dgdes av
det Nordenfjeldske Dampskibselskap och gick som frakt-
och passagerarfartyg i bland annat hurtighruta-trafiken. I
samband med kriget anvindes DRONNING MAUD som
trupptransportfartyg och lasarettsfartyg, och det var som
lasarettsfartyg hon gick fran Sorreisa till Foldsvik pa formid-
dagen den 1 maj 1940. Solen sken och havet var blankt. Om-
bord fanns forutom beséttningen 119 personer ur ett sjuk-
vardsférband plus ett antal histar och fordon av olika slag.

Den stora Dronningen holl pa att manovrera utanfor ka-
jen vid Foldsvik nir tva eller tre tyska sjoflygplan plotsligt
dok upp. De gick omedelbart till anfall och fillde minst sju
bomber. Flera av dem triffade midskepps pa skeppet som
borjade brinna kraftigt. For att radda trabebyggelsen i sam-
hallet drogs fartyget ut i fjorden och forst efter ett par tim-
mar sjonk DRONNING MAUD. Tio sjukvirdssoldater och 4tta
besittningsman omkom, och 29 skadades. Dessutom forlo-
rade man all sjukvirdsmaterial samt fordonen och his-
tarna.

FANTASEA DIVING
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Idag ligger det vilbevarade vraket pa cirka 40 meters o A(;?\I‘I\JRSKI(.)UVI‘\’I%I:E'g::

djup, med skorstenens topp pé runt 16 meter. Jag har haft
glddjen att dyka hir vid tre olika tillfillen, och sikten har
varje gdng varit olika. Senaste besoket en kylslagen novem-
bervecka gav unika upplevelser. For forsta gdngen har jag tur
med sikten som dr dtminstone 40 meter.

Jag blir nastan chockad nér jag hoppar i fran dykbéten -
jag ser ju hela foren pa vraket fran ytan! Nar jag snabbt sjun-
ker ner mot botten framfor foren kinns det som om jag rér
mig viktlost i rymden — vattnet syns ju inte. Sa staller jag mig
pé botten och boérjar filma. Framfor mig hojer sig DRON-
NING MAUD’s smickert vassa forskepp med masten stolt
rest. Fran den l6per sa bojlinan upp till dykbéiten, mer dn 30
meter ovanfor mig. Allt syns tydligt i det ndstan Medelhavs-
firgade turkosgrona och kristallklara vattnet.

Medelhavsillusionen forstirks nar jag simmar akterut och
upptécker ett stort fiskstim mellan den imponerande skor-
stenen och de hoga periskopsliknande ventilatorerna som
forvanansvirt nog 6verlevt bade bombning, forlisning och
mer dn 60 ar under vattnet. Det hir artar sig till ett av mina
basta vrakdyk nagonsin — vraket ar vackert och vilbevarat,
sikten gudomlig och dramatisk historia finns narvarande
overallt. Midskepps har bomberna spréngt ett stort hal och
lings sidorna stér resterna av lastbilar som en gang tjanst-
gjort som sjuktransporter. Nere i lastrummet ligger en un- ovan:

derkike fran en hdst som en kuslig pdminnelse om krigets Overbyggnaden pa
lasarettfartyget har overlevt
bade en valdsam brand och
mer an 60 ar pa havsbottnen.

fasor.

Dronning Maub

Langd 72 meter motsatta sidan:
Deplacement 1505 bruttoregisterton Det bjuds ofta pa fantastiskt
Byggdes 1925 i Norge god sikt i omradet. DronNING
Sjonk Sanktes av tyskt flyg den 1 maj 1940 Maup kan ofta ses fran ytan,

Plats Ligger i fiorden Gratangen vid samhallet Foldvik, nara Narvik i Nordnorge. aven om hon vilar pa 40
meters djup.

Photo credit: Peter Tatton UK
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