V RAG

J o
Mange skandinaviske dykkere lever i den vildfarelse, at der
ikke findes god dykning pa hjemmeplan. Den opfattelse et e -
har DYK tzenkt sig at aendre pa. Naturdykningen langs S L i ia : !
Sveriges vestkyst og i Norge holder meget hgj klasse, & - _
ogsa internationalt. Men er der noget, vi iseer kan veere

stolte over, sa er det vores unikke vragdykning. Koldt

og til tider brakt vand i kombination med livlig sgfart og

sveert navigerede farvande, har begavet vore kyster med

en maengde velbevarede og historisk interessante vrag. >
For at overbevise tvivlerne har vi udvalgt ni af de mest 2
populzere og bedste vrag i de tre skandinaviske lande.
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V RAG

® SAPPEMEER

- EN BAD KOMMER LASTET MED KALKSTEN

otorfartgjet SAPPEMEER afgik den 7. november 1969 kl. 14:30 fra
M Storugns (Gotland) lastet med 649 tons kalksten pa vej til Iggesund.

Besatningen var pa otte mand under kommando af kaptajn Séren
Nilsson. SAPPEMEER var en flittig pendler mellem Gotland og Norrland med
kalk i lasten. Ogsé pa denne novemberdag, hvor hun skulle finde sin sidste hvi-
leplads i Stockholms skeergard og blive et af Stockholms mest populere dyk-
kesteder.

Sigten var god og vurderedes til mellem 5 og 10 distanceminutter. Kursen var
lagt mod Revengegrundets fyr ud for Sandhamn for derfra at fortsatte inden-
skaers i Stockholms skaergard. SAPPEMEER toffede af sted med automatpiloten
aktiveret og efter at have handpejlet diverse fyr, mente besetningen, at man var
pa ret kurs og gav fuld kraft fremad. Omkring kl. 22:30 stedte skibet hardt pa
grund og sad fast. Overstyrmand Bengt-Arne Nilsson tog en matros med frem
til bakken hvor tankene blev inspiceret og man konstaterede, at man var sprun-
get leek, s& samtlige leensepumper blev startet. En redningshelikopter blev til-
kaldt. Havet forvearrede situationen og efter 20 minutter fik skibet staerk styr-
bords slagside som kun blev veerre.

- Jeg glemmer aldrig, da jeg si helikopteren komme lavt i horisonten og jeg
kan den dag i dag huske enhver detalje i forlebet, beretter Bengt-Arne Nilsson

Helikopteren floj ind til Stockholm, hvor der blev taget hind om besztningen.
Dagen efter konstateredes det, at skibet om natten var géet til bunds ved R6d-
kobbs Fallena.

SAPPEMEER, eller kort og godt Sappe, ligger pa 24 meters dybde med let slag-
side til styrbord. Kalkstenene er roget ud over bunden, hvilket gor lokaliteten lys
og fin i det gronne Astersgvand. Sigten er ofte omkring 8-10 meter og dykningen
pé Sappe er meget bekvem og relativt let. Det som til tider besverer dykningen
er steerk spgang, som kan skabe denninger. Sesygetabletter anbefales inden tu-
ren.
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Lastebommene om bord pa Sappemeer har
hvilet i disse stotter midtskibs, nar de
ikke var i brug.

Forventningerne er i top og nar man daler frit ned langs
nedstigningslinen far man ret tidligt oje pa vraget. Allerede
pé stor afstand skimtes konturerne af bakken hvor nedstig-
ningslinen er fastgjort, og blikket glider agterud, hvor Sappe
breder sig. Der er et gront lys, som om man svemmer i smel-
tet champagnebrus. Eftersom Sappe stir lavt pd 24 meters
dybde, nir man let flere omgange bade langs bunden og
oppe langs deekket pa bagbordssiden. Overbygningerne er
sammenstyrtet, men med lidt fantasi kan man godt se hvor
styrehuset har vaeret. Midtskibs finder man de karakteristi-
ske “stotter” til lastebommene.

Generelt set har skibet mange interessante detaljer som
spil, pullerter, lastrum med mere, og et enkelt dyk er ikke
nok til at fa udbytte af et supervrag som SAPPEMEER.

SAPPEMEER

Laengde 51 meter

Tonnage 491 bruttoregisterton
Byggear 1961 i Holland

Sank Gik pa grund 7. november 1969
Omrade Ud for Biskopson i
Stockholms sydlige skeergard.

Forenden af SapPEMEER rejser
sig majestaetisk fra bunden.



MARKO WRAMEN
HAKAN JOHANSSON

kulle skandinaviske vragdykkere af en eller anden

grund veelge en skytshelgen, ber engleenderen Francis

Cromie sta hejt pa listen. Hans korte, men vellykkede
karriere som ubéddskaptajn under forste verdenskrig, har
givet vragdykkere en rekke interessante dykkesteder. Ved
nasten alle seenkninger lykkedes det ham desuden at undga
blodsudgydelser, en gentlemanbedrift, der fortsat var mulig
i begyndelsen af forste verdenskrig. Et af de finere fartojer,
som medte sin skabne i form af kaptajn Cromie, var det
tyske dampskib DIRECTOR REPPENHAGEN. Det skete pa
den for tysk handelssofart skeebnesvangre mandag, den 11.
oktober 1915. Cromie havde kommandoen over den briti-
ske ubad E19 og det var lykkedes ham at snige sig ned i
Osterspen gennem et omrade i Oresund, som tyskerne
havde afspeerret. Denne mandag havde han lagt sin ubid
ud for Olands sydlige odde i hdb om at kunne angribe de
mange skibe, der fragtede svensk jernmalm fra Lule4 til den
tyske krigsindustri.

Idet det lysnede, fik man oje pa et dampskib i horisonten
og en succesfuld dag for briterne blev indledt. Cromie stop-
pede flere skibe og gik om bord og granskede skibets papi-
rer. Var fartgjet tysk og pa vej til tysk havn, blev besaetningen
beordret i redningsbddene, hvorefter skuden blev saenket.
Var det et svensk skib pé vej til tysk havn, bad man om for-
ladelse og lod det fortsaette.

Pa denne méde seenkede Cromie og hans besatning fire
skibe og jog et femte pa grund. Det fjerde i reekken, var D1-
RECTOR REPPENHAGEN, som kom i sigte ved totiden om
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eftermiddagen, midt under senkningen af damperen
Gutrune. Ogsa DIRECTOR REPPENHAGEN blev bordet og ef-
ter kontrol af kaptajn Spiegels papirer sendtes besatningen
ibadene. Derefter &bnede man bundventilerne og skibet be-
gyndte langsomt at synke. I skumringen klokken halv seks
om aftenen fandt hun sit sidste hvilested pa 40 meters
dybde.

Da DIRECTOR REPPENHAGEN blev genopdaget i 1983, var
hun ret intakt. Et af de klassiske syn var den smukke kak-
kelovn i kaptajn Spiegels salon. I dag er den vak, men man
kan stadig se fundamentet. Sirlige treedetaljer i indretningen
vidner om en faglig stolthed fra svundne tider. Et andet hoj-
depunkt er det smukt udsmykkede toilet, som er elegant
dekoreret med naturmotiver og hejrer. Ved siden af str et
ituslaet badekar. I et par skuffer som star abne ligger dele af
en avis halvgemt i slammet. Ser man neje efter kan man leese
enkelte tyske ord, sat med kraftfuld tysk frakturskrift.

Agteren er braekket over og peger nesten lige ned i bun-
den. P4 styrbordssiden ved det agterste lastrum ligger en
reserveskrue, en genstand, som siden blev mere ualmindelig
i takt med metalmangelen under krigens forleb.

I den anden ende af damperen er staevnen ret og robust,
uden at den dog taber i elegance. Begge ankre haenger pa
plads og nede ved bunden p& 40 meter har strommen ud-
gravet et stort hul under steevnen, som her er knivskarp.
Inde i forskibet er semaendenes kgjer der endnu, og en
stovle ligger tilbage, efterladt af en stresset matros, da farte-
jet blev overgivet for 89 ar siden.

b

DIRECTOR REPPENHAGEN

Laengde 79 meter
Tonnage 1683 brt
Byggear og -sted

1893 i Stettin, Tyskland
Sank 11. oktober 1915

Omrade @stersgen syd for
Oland, ud for Sandhamn.

Her er det let at forestille

sig, at kaptajnen har siddet
og skrevet sine breve, selv
om bordpladen og skuffen er

gaet til.
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o ARES

dykkere og fiskere. En forarsdag i 1906 afgik AREs fra Sunderland

for at fragte 1.400 tons stenkul til Gévle. Besetningen pa 18 mand
var under kaptajn Johan Forslings kommando. Rejsen over Nordsgen var
stille og om torsdagen den 17. maj anleb man Helsingborgs havn. Her steg
forste maskinisten A. Rohlssons frue Elida om bord for at fi en afslappende
lystrejse med sin mand. Samme aften lettede man anker igen.

Om natten kom fartojet ind i et tykt tagebzelte syd for Trelleborg. Kap-
tajn Forsling blev veekket og overtog med det samme kommandoen. Umid-
delbart efter dette hortes tre korte tigesignaler foran fra to sejlskibe. P4
grund af den tette tdge kunne besztningen pa AREs ikke se sejlskibene og
derfor blev der kommanderet halv kraft samtidig med, at man drejede mod
styrbord. Straks efter beordredes der sagte kraft og derefter fuldt stop.

Idet sejlskibene passerede, horte man en dampers tdgehorn forfra pa
bagbords side. AREs svarede med et pift i sin dampflgjte og efter flere sig-
naler afgav AREs to lange trut, som tegn pa, at hun Ia stille. Sa dukkede
forstavnen fra et stort dampskib pludselig op pa vej mod ARrEs’ bagbords-
side. Den fremmede damper gav tre korte signaler, som betod, at man
havde slaet fuld bak og Ares’ skipper kommanderede ligeledes fuld bak.

Men kollisionen syntes allerede uundgéelig og Forsling forsegte at be-
graense ulykkens omfang ved at beordre fuld kraft frem med roret til styr-
bord, for at AREs skulle dreje op langs siden af det frembrusende dampskib.
Men den anden damper havde fortsat ganske hej fart, hvilket gjorde ma-
nevren udsigtsles. I stedet slog man igen over pé fuld bak om bord pa Ares.
Men da var det allerede for sent og ARES’ bagbordsside blev plgjet igennem

1 RES forste navn var MAGNOLIA og det kaldes hun fortsat af mange

- STILFULD DAMPER FYLDER SNART 100

af den store dampers steevn. Vandet fossede hurtigt ind i store kaskader og
dele af besaetningen, som var lgbet op pa daekket, da kollisionen var uund-
géelig, hoppede over pa det andet skib. Det gjorde kaptajn Forsling ogsd,
men da han opdagede, at begge maskinisterne samt fru Elida Rohlsson var
savnedde, hoppede han tilbage om bord pa pé den synkende skude for at
rébe til maskinisterne i maskinrummet, at de skulle stoppe maskinen og
derefter forlade skibet.

AREs sank hurtigt og mindre end tre minutter efter kollisionen, for-
svandt hun fra havets overflade for at finde sin sidste hvile pd 36 meters
dybde. Maskinisterne og fru Rohlsson hoppede i vandet. Men det andet
skib, damperen HILVERSUM, satte en redningsbid i spen og kunne kort
efter fiske de tre skibbrudne op.

For vragdykkere i Sydsverige er ARES en keer gammel ven. Takket veere
sin rimelige dybde og den praktiske beliggenhed, blot seks minutters sej-
lads syd for Trelleborg, er hun blevet en favorit for mange vragfreaks. Det
charmerende gamle vrag star kolret og naesten helt intakt pé en lys lerbund.
Agterstavnen er meget smukt hvelvet og byder péd en fin udsigt nedefra.
Oppe pa agterdeekket stér et fint npdrat og foran dette ligger en gigantisk
reserveskrue. En kort svommetur fremad og du kommer til et skylight, som
lader lyset strile ned over dampmaskinen. Yderligere en bid fremad rejser
den lille midterbygning sig. Hovedrattet er faldet ned p& daekket foran
denne, og fra forsiden kan man svemme ind i kaptajnens kahyt, hvor se-
kreteeren endnu star pa sin plads, som om tiden stéir stille. Fremme pé&
forskibet hviler to enorme stokankre, der tydeligt vidner om denne ele-
gante dames hgje alder.
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BIG BEN gi'r altid det bedste

JP-2000 08E: Forpris 3.495- NU: 2.495
JP-1010-00E:: Farpris 3.995- NU: 2.995
Sendes pr. postordre til hele landet
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Specialist

www.bigben.dk

BIG BEN

Specialforretning for ure, kikkerter og optik .
FREDERIKSBORGGADE 29 1360 KBH. K TLF/FAX 33 13 52 14

Oplev to sider af
verdens bedste dykning

Lembeh
Muck divingens hovedstad
Kunghkungan Bay Resort,
Lembeh Strait

Bunaken
Prisbelgnnet veegdykning
Tasik Ria Resort,

Manado

e Smithson

2 forrygende dykkermal
2 fremragende hoteller
1 dykkerarrangor
North Sulawesi’s only PADI 5 Star Gold Palm IDC Resorts

info@eco-divers.com

eco-divers.com/dk/htm
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AREs
Laengde 69 meter

Tonnag e 1501 bruttoregisterto

Byggear- og s tdS nderla dUK 1883
Sa kEft kollis 18mj1906
Omrade Trellebor gydIgS rige

DykKkertur

Deep south St. John
Mgd det ubergrte !

3/9 til 15/9 - 2005
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Ved tilmelding betales depositum kr. 1.500,00

Aqua Sport

. Falk La

St. Kongensgade 116

TIf: 33 33 77 99
www.aquasport.dk

Den ringe dybde od den korte
sejlads fra Trelleborg, gor Ares 5
til et af sydsveriges mest» -
populzere vrag. -
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® VAPPER

- FISKEFABRIKKEN SOM INGEN VILLE HAVE

Alene pa grund af sin
storrelse er Vapper et
besag vaerd. Dertil
kommer de mange
penetrationsmuligheder.

er er utallige faktorer, som skal veere til stede, for et
D vrag er optimalt at dykke pa. Mange vil gerne have
en respektabel storrelse, sd dykket ikke er overstaet
pé et kvarter. For at flest mulige dykkere kan vare med, bor
vraget befinde sig p4 relativt lavt vand. Gerne sadan, at dyk-
ket kan starte pa 5-6 meter. Dykning er nu engang en visuel
oplevelse, sd omradet bor have klart vand. Mulighed for let-
tilgeengelig og sikker vragpenetrering skader bestemt heller
ikke. Vraget ber sta opret pa kelen og fotografer skal have
noget at tage billeder af. Af hensyn til det offentlige om-
domme, sa er det ogsa bedst, hvis der ikke er gdet menne-
skeliv tabt, da skibet sank. Sidst, men bestemt ikke mindst:
for at forhindre, at det danske farvandsvasen beordrer vra-
gets overbygning bortsprengt, si skal skibets sidste hvile-
sted helst lige nejagtigt befinde sig pa svensk territorium...
Selv om det er sjaldent, at alle disse forudseetninger er til
stede pa én gang, sa har man lov til at veere heldig en gang
imellem. Det geelder fx VAPPER, et stort fiskeskib, som man
naermest kunne kalde en flydende fiskefabrik. I sin tjeneste-
tid arbejdede hun i @sterseen med fangst til de baltiske
lande. Oprindelig blev fartgjet bygget pad Volkswerft Strals-
und i 1974 og indtil kommunisternes og jernteppets fald i
slutningen af firserne, havde hun travlt med at stovsuge hav-
bunden for fisk. Da Estland var i gang med at bevege fra et
kommunistisk styre til markedsgkonomi, blev der pludselig
helt andre vilkér for deres flide af skibe.
De fartgjer, der havde en reel brugsveerdi, blev eksporte-
ret ud af landet for at skaffe kapital til deres nye ejere. Og si
stod man med alle overskudsskibene. Hvem havde interesse

TEKST OG FOTO JOHNNY CHRISTENSEN

VAPPER

Laengde 102 meter

Tonnage 3019,18 brt

Byggear og -sted Volkswerft Stralsund i 1974

Sank 1994 under bugsering i hardt vejr

Sted Udmundingen af @stersgen, syd for Falsterbo

iat kebe store flydende fiskefabrikker, gamle dieselubade og
andre ramponerede fartojer? Absolut ingen...

Derfor var fartgjer som VAPPER nu mere verd dede end
levende. Via mellemhandlere blev skibet solgt til Ibson Tra-
ding i Dubai i De Forenede Arabiske Emirater. Planen var, at
Vapper skulle slebes fra Estland til Indien for at ende sine
dage pa en strand som skrot til ophugning. Vapper blev taget
pé sleeb fra Estland og havde veeret under bugsering et par
dage, da uheldet indtraf. Om natten den 19. december 1994
var vinden tiltaget i styrke og slaebetrosserne sprang. I lobet
af kort tid fik det forerlose fartoj problemer og endte pa ha-
vets bund.

Det er her, at Ibson Tradings uheld, blev til vores held
som dykkere. Vapper landede opret pa bunden i udmundin-
gen af den klare Ostersp og ikke en sjael kom til skade ved
havariet, der fandt sted p& den svenske side i @resund. Efter
at have sikret sig, at der ikke blev frigivet mere olie fra vra-
get, besluttede de svenske myndigheder i ar 2000 at tillade
dykning i omrédet. Nu kan dykkere pa alle erfaringsni-
veauer tage en tur rundt pé et stort og relativt intakt vrag.
Nar man har udforsket det udvendige, s er der rige mulig-
heder for at tage et kig indenfor.

Penetrering er naturligvis forbundet med en vis risiko,
men hvis man har god kontrol med sin opdrift og trim, sa
er VAPPER et godt sted at ove sin teknik pa. Nér man lang-
somt svemmer rundt i skibet, er der mange forskellige kom-
binationsmuligheder. Lidt som en kampelabyrint. Husk
dog pa hvilken vej du kom ind i labyrinten, sa du kan finde
ud igen.
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KronpRriNZ WILHELM

Laengde 77 meter

Tonnage 1768 brt

Byggear og -sted Stettiner Oderwerke

Sank 2. november 1917 efter beskydning af ni
engelske destroyers

Sted Kattegat, ca. 20 sgmil nord for Gilleleje

® KRONPRINZ WILHELM

- OFFER FOR NI ENGELSKE DESTROYERE

landt de vrag, der er medtaget i denne oversigt over

B de mest populare vrag i de tre skandinaviske lande,

er der en overvagt af skibe, der er forlist som folge

af militeere aktioner. Det er ikke fordi DYKSs skribenter er

krigeriske af natur, men mere fordi store sedygtige skibe
som regel ikke synker uden grund.

S/S KroNPRINZ WILHELM var endnu en af krigens ofre,
men denne gang udspillede historien sig under forste ver-
denskrig.

KroNpPRrINZ WILHELM blev bygget i Tyskland i 1915 og
var derfor allerede fra starten godt p4 vej til krigen, der brod
ud dret forinden. Oprindelig blev hun bygget som passager-
og fragtskib til sejlads mellem Tyskland og Rusland. Men da
de to lande erklerede hinanden krig d. 1. august 1914, var
mulighederne for en civil fragtrute effektivt forhindret.

Den Kejserlige Tyske Marine havde dog andre planer for
skibet og det blev hurtigt beslaglagt. Saledes métte det ny-
byggede skib ombygges til ubadsfelde og ledsageskib for
konvojer. Hun blev forsynet med et par effektive 105mm-
kanoner i steevnen og nu udstyret med den officielle titel
HyzLPESKIB K.

Man sogte at drage nytte af hendes civile udseende i hab
om, at en engelsk ubad ville forsege at inspicere hende, sa
hun ubemaerket kunne &bne ild med de to forreste kanoner.
For at hjeelpe pé illusionen om et forsvarslost fragtskib, skif-
tede hun ofte navn og nationalitet.

Strategien var at gere livet surt for fjendtlige ubade og
uforberedte dampere, der arbejdede for modstanderen.

Forste mission for WILHELM endte pd en pinlig made.
Hun var sendt ud i @stersgen for at give ubadene modstand,
men endte med at sejle pa grund ved @land. Forst efter flere
timers arbejde med hjelp fra to torpedobade lykkedes det at
komme fri igen. Ved ankomsten tilbage i Kiel, konstaterede
man, at skibet matte i dok for at udbedre skaderne pa bun-

den. Mon ikke kaptajnen p4 KRONPRINZ WILHELM ogsa var
til en kammeratlig samtale omkring korrekt anvendelse af
Kejserens skib?

Senere pa aret var der dog aresoprejsning, da det lykke-
des WILHELM at seenke en engelsk ubdd i neerheden af An-
holt. Efter perioder med skiftende succes, blev KRONPRINZ
WILHELM sendt ud i slutningen af oktober 1917 pa det, der
skulle blive hendes sidste mission.

Hun var beordret ud i Kattegat for at udfere patrulje- og
beskyttelsestjeneste for de mange tyske fiskeskibe, der havde
travlt der. Fiskene var en vigtig del af kosten for bade de
keempende soldater og civilbefolkningen og forsyningen af
mad matte derfor sikres.

Efter nogle dage med begivenhedslgs patruljetjeneste
satte de den 2. november kursen hjemad. Uheldigvis for
Wilhelm var der i de tidlige morgentimer en engelsk flade-
styrke pé vej ned i Kattegat med ordre til at seenke alt hvad
der var tysk.

Pludselig dukkede ni engelske destroyere ud af tagen og
KronpriNz WILHELM havde ikke en chance. En heftig be-
skydning udbred og efter kort tid stod det stolte skib om-
speendt af flammer. Destroyerne samlede de sofolk op, der
valgte at springe overbord og fortsatte sd videre i jagten pa
tyske skibe. I alt ni skibe blev til vrag den morgen.

KRONPRINZ WILHELM stdr i dag med et relativt intakt for-
skib. P& daekket hersker de to 105mm kanoner over fiskene.
Engang var de et steerkt viben imod ubdde, men langt fra
tilstreekkeligt til at de kunne gore skade imod den massive
overmagt, de blev medt med til sidst. Som man svemmer
leengere hen ad vraget, bliver sceneriet mere og mere ode-
lagt. Overbygningen er i dag et sammenfaldet skelet, hvor
der pa gode dage falder et gront lysskeer ind over alt. Som
man svemmer rundt her er det nemt at forestille sig hendes
sidste dramatiske minutter.

Kronprinz Wilhelm har stadig
105 mm-kanonen staende i

staevnen.
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© S/S OSTMARK

Dybden og den ofte
begraensede sigt, gor

Ostnark til et vrag for de
mere erfarne.

- FRA FRANSK FARGETIL
TYSK MINELAGGER

S/S OSTMARK

Leengde 103,5 meter
Tonnage 3047 brt

Ammunitionen om bord pa
Ostmark bzerer vidnesbyrd
om fartgjets krigeriske fortid.

Nogle gange medforte begivenhederne, at civile skibe blev saenket

blot fordi de gjorde deres job; andre gange blev de beslaglagt og
konverteret til militeertjeneste. Der var storre eller mindre konverteringer,
nogle blev blot forsynet med et par kanoner og s& sendt i aktion som for-
postskibe. Andre havde storrelsen til mere betydningsfulde opgaver.

Overalt hvor der var skibstrafik, var der mulighed for at bekeempe mod-
standeren med seminer. Med relativt sma omkostninger kunne man ud-
laegge et minefelt og derefter treekke sig tilbage pa sikker afstand, mens
minerne gjorde deres arbejde. Efterhanden som minefeltets placering blev
kendt af fjenden; nar de havde mistet et par skibe, métte de seette resurser
af til at finde og uskadeliggore minefelterne.

Det er sa her, OsTMARK kom ind pa krigsskuepladsen. Oprindeligt blev
fartgjet bygget i Le Havre som civil passagerfaerge mellem Frankrig og Eng-
land i 1932 under navnet COTE DARGENT. Med sine 103 meter var hun et
ganske stort skib og da anden verdenskrig kom til Frankrig i form af tyske
stovletramp, stod hun hejt pa vernemagtens onskeliste.

Knapt havde de teenkt so ein ding mussen wir auch haben for den med et
magisk pennestreg pludselig tilhorte den tyske flade og ombygningerne var
i fuld gang. For at pille det sidste franske isleet ud af skibet, blev det gamle
navn stroget og hun fik det mere tyskklingende S/S OSTMARK.

Skibet havde et stort og rummeligt promenadedak. Det blev forsynet
med jernbaneskinner til at kere seminer i hundredvis agterud, s& de kunne
dumpes i havet. Til selvforsvar fik den et par kraftige kanoner for og agter,
samt en del strategisk placeret antiluftskyts.

Og sa var det ellers i krig for den engang sa fredelige civile feerge.

Igennem storstedelen af anden verdenskrig havde OsTMARK travlt med
at udleegge minefelter og med til tider forsvare sig mod flyangreb. Da krigs-

D e forskellige krige har medfort store forandringer for skibsfarten.

Byggear og -sted 1933 hos Forges & Chantiers, Le Havre
Sank 21. april 1945. Bombeangrebet af fem Halifax-fly
Sted Kattegat, syd for Anholt

lykken var ved at veere opbrugt for tyskerne, deltog OSTMARK i masseeva-
kueringen af flygtninge fra Pillau til Swinemiinde. Fartojet var hjemmeho-
rende i Kebenhavn og hun var netop pé vej hjem fra Norge til Danmarks
hovedstad, at hun skulle mede sit endeligt.

Den 19. april 1945 gik OsTMARK og fartgjet Lothringen fra Kristiansstad
mod Kebenhavn. Under et stop i Frederikshavn d. 20. april kom de under
luftangreb, men der skete ingen skade.

I Frederikshavn medtes de med M293 og sammen fortsatte de tre ud pa
det oprerte hav. P4 grund af vejret var marchfarten kun 7-8 knob. Lang-
somt arbejdede de tre sig af sted og da de var syd for Anholt, var der pro-
blemer igen. Klokken 22 gik luftalarmen og de kom nu under intenst an-
greb. Til at starte med ramte flybomberne mellem M293 og OSTMARK, der
forsvarede sig med en massiv speerreild. Men efter et stykke tid begyndte
de angribende Halifax-fly at fa bedre fat i deres mal. Kampen rasede uben-
herligt og OsTMARK blev truffet mange gange. Alle keempede desperat for
deres liv, men det afgorende slag kom Kkl. 00:30, da en flybombe gik direkte
i det forreste ammunitionslager pd OsTMARK. Med et gigantisk brag blev
hele forskibet spreengt veek. Der udbred brand midtskibs og i lebet af en
halv time kreengede OsTMARK til styrbord og gik til bunds.

Et voldsomt endeligt for den tidligere civile feerge. Under hendes sidste
kamp slap kun 105 ud af hendes 250 mand store besztning med livet i
behold.

OsTMARK er i dag et rigtigt godt dyk for den erfarne vragdykker. Sigten
er desverre ofte lidt begrenset, sa det kreever mange dyk, for man foler sig
hjemme pé vraget. Tidens tand har gjort sit arbejde, men hun er stadig et
speendende vrag at gd pa opdagelse i. Specielt nar man kender historien bag
vraget, bliver det en god oplevelse. Og nar man tror, man kender hver en
krog pé ydersiden, s er der lige sd meget der venter indvendigt.
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Men sin skranende
beliggenhed passer SEATTLE til
alle erfaringsniveauer. Men
det kraever disciplin ikke at
komme til at overskride sine
greenser.

o M.S. SEATTLE

- APPELSINSKIBET, DER ENDTE | EN NORSK RJORD

SEATTLE var pd vej hjemover, da urolighederne i
M S 1939-40, gjorde at hun blev beordret til neutral havn.
o © Skibet kom fuldt lastet fra Nordamerika med tre,

stykgods og 30.000 kasser appelsiner.

Ligesom 13 andre tyske fragtskibe, valgte kaptajn Hermann Lehmann at
soge mod den Hollandske koloni Curagao i det sydlige caribiske hav. Efter
et stykke tid i Curagao skiftede opholdet karakter. Det var ikke leengere en
neutral havn og skibet blev interneret under bevogtning af en hollandsk
ubéd og to destroyere. For at spare pa breendstoffet, matte SEATTLE og to
andre skibe i samme situation, slukke for kelekompressorerne til ladningen
af frugt.

I Curagao er der kvaelende varmt dret rundt. Snart havde stanken fra de
opvarmede og nu radnede frugter spredt sig over den lille havn. Til sidst
blev det sa slemt, at holleenderne matte give besaetningen tilladelse til at
sejle et stykke ud fra havnen og skovle den varme frugtgred i havet. Folk,
der svemmede i havet, bemerkede, at vandet fik en smag af appelsinsaft i
flere uger derefter.

Kaptajn Lehmann og et par af hans kollegaer var ikke helt tilfredse med
at vere tilbageholdt pa Curacao. De lagde planer for, hvordan de kunne
bryde blokaden og vende hjem til Tyskland. Dagligt gik Lehmann i land og
motionerede ved lange spadsereture. Disse ture gik alle til et hojt punkt,
hvor han kunne overskue gen og det omkringliggende hav.

Pludselig en dag var chancen der. Han kunne se, at blokadeskibene sej-
lede hastigt bort pa en opgave. Han fattede en hurtig beslutning. Blokaden
skulle brydes, han mitte tage en chance.

Seattle satte nordover og habede dermed at undgd at mede fjendtlige
skibe. Det lykkedes at komme vzk. I den neste méned sejlede de nord om
Island og endte med at ga ind til den norske kyst pa hojde med Tromse.
Ved Tromse blev de inspiceret af den norske marine og fik tilladelse til at
folge kystlinien til Sydnorge, hvor de skulle krydse over til svensk far-
vand.

De sejlede sydover og ndede d. 8. april 1940 til Kristiansand. Der blev de
beordret til at soge havn af den norske destroyer GYLLER. De gjorde som
beordret, kastede anker og tog en norsk lods om bord.

Klokken fem d. 9. april var de Kklar til afgang og staevnede ud i den lette
morgentége. Knapt var de kommet af sted, for de observerede ni krigsskibe,

SEATTLE

Laengde 140,7

Tonnage 7369 brt

Byggear og -sted 1928 Deutsches Werft AG
Sank 8. april under krigshandlinger
Omrade Sydnorge neer Kristiansand

der havde kurs lige mod Kristiansand. Kaptajn Lehmann signalerede Hier
Deutsches Schiff, men fik ikke noget svar tilbage. Han troede derfor, at det
var engelske krigsskibe, der neermer sig hastigt og forventede, at de abnede
ild. De tog en hurtig beslutning og SEATTLE begyndte en 90 graders drej-
ning til bagbord.

I virkeligheden var det ikke engelske, men tyske krigsskibe, der naer-
mede sig. I den norske befeestning pa Oddergya genkendte man straks de
indkomne skibe som en tysk angrebsstyrke og indledte derfor beskydning.
Fra norsk side troede man, at SEATTLE var forsyningsfartej for invasions-
styrken og sendte derfor et par 150mm granater med uvenlig hilsen fra det
norske folk.

Kort efter, at de norske kanoner havde indledt kampen, besvarede ty-
skerne ilden. Fra krydseren KARLSRUHE sendtes salve efter salve mod de
norske stillinger. SEATTLE blev fanget i denne krydsild og méatte indkassere
flere treeffere, der anteendte lasten af tree. Snart stod skibet omspendt af
flammer og alle mand matte skyndsomst i redningsbadene. Her roede de
ind til kysten og blev taget til fange af norske styrker. SEATTLE drev over
fjorden og sank i udgledet tilstand udfor Dvergsnestangen tre dage se-
nere.

Dermed startede hun tilveerelsen som et af Sydnorges allermest dykkede
vrag. Og det med god grund. Vraget er stort, der er dybder for de fleste
erfaringsniveauer og det ligger pa et relativt beskyttet sted.

Forste gang man stiger ned ad markeringslinen, kildrer det ofte i maven.
Som regel er sigten god omkring agter hvor man kommer ned. Forvent-
ningsfuld ligger man pa linen og kigger ned langs agterenden, der skraner
nedefter. Man glider nedad vraget, passerer agterbygningen og svemmer
ned ved keletrykflaskerne. Hvis man fortsaetter ned langs de store lastrum,
kan man stoppe midtvejs og vende sig om. Forst der, nar man kigger opad,
bliver man rigtig klar over hvor stejl en vinkel vraget i virkeligheden ligger
i. Det foles som ingenting at g& ned langs agterenden, men det fulde per-
spektiv rammer for alvor, nir man ser det nedefra.

SEATTLE kan dykkes ud fra flere svaerhedsgrader/erfaringsniveauer. Der
er agterenden med dybder fra 20 til 40 meter. Midtskibs med det store
beboelsesomrade fra 42 til 55 meter og endelig forskibs med dybderne 60
til 74 meter. Et stort og indbydende vrag, men samtidig et vrag, der kreever
disciplin for ikke at komme til at overskride sine personlige graenser.
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TEKST MARKO WRAMEN
FOTO MAGNUS LUNDGREN

munding ligger det tyske fragtskib FRANKENVALD. Her

er det ikke i forste omgang en dramatisk historie som
lokker. Ganske vist sank hun den 6. januar i krigsaret 1940,
men der 14 ingen krigshandling bag forliset. I stedet var det
noget sa banalt som en navigationsfejl, der fik det 126 meter
lange dieseldrevne fartoj til at sejle direkte ind i et underseo-
isk klippeskaer. Heldigvis kunne lokale fiskere redde besaet-
ningen og ingen omkom.

Neh, det som gor FRANKENVALD sd populert, er kombi-
nationen af storrelse, rimelig dybde og et herligt dyreliv. Selv
har jeg hidtil kun haft ét dyk pa hende, men dengang lyk-
kedes det mig til gengeeld at se naesten hele vraget, bade inde
og ude. Man dykker vel med rebreather!

Eftersom agterskibet ligger betydeligt lavere end forski-
bet, er det dér, de fleste indleder deres dyk. Bunddybden her
er teet pa 40 meter, men agteren rejser sig hejt op til 25-30
meters dybde. Roret er intakt og her moder man ofte store
blinkende fiskestimer. Hojst oppe og leengst tilbage lokker
resterne af et stort dobbelt nedrat i trae. Rester af egerne
breder sig endnu ud fra navet. P4 siderne gaber de tomme
davider til redningsbadene og en etage leengere nede er den
store styremaskine rustet sammen. P4 samme etage gar en
gang hele vejen rundt om agterstavnen. Den byder pa gode
svommeture med &bninger ud til siden.

Herfra kan den erfarne og korrekt udrustede dykker ga en
etage yderligere ned til den bagerste messe, hvor en hdndva-
skekumme ligger veeltet i et hjorne og flere radiatorer heen-
ger i deres ror fra loftet. Her og der ligger der efterladte sko
i dyndet; en pamindelse om besatningens hastige evakue-
ring. Laengst tilbage troner et bjerg af knuste glasflasker et
tydeligt vidnesbyrd om at der var vadt til ses i mere end en
forstand.

Den bagerste mast rejser sig helt op til syv meters dybde
- et perfekt sted til sikkerhedsstoppet. At den desuden er
helt ladden af sonelliker og dedningehender gor den ikke
mindre interessant. Fortset lidt leengere fremad forbi last-
rummet og du kommer til en mindre overbygning med bade
kabys, messe og maskinrum. Overalt svommer der fisk - alt
fra store splvglinsende sej til sma kutlinger. Bade berggylter

Indeklemt blandt eer og skeer i den meagtige Sognefjords

- STORT FRAGTSKIB MED RIGT DYRELIV

FRANKENVALD

Lzaengde 126 meter (visse kilder siger 122 meter)
Tonnage 5060 brt

Byggear og -sted 1922 i Tyskland

Sank Grundstgdning 6. januar, 1940.

Omrade Sognefjordens munding, nord for Bergen
i Vestnorge.

og havkarusser frekventerer dette kunstige rev, men smuk-
kest er nok den farvestralende blastak. Skottene er dekoreret
med sgpindsvin og sestjerner som meget sagte bevaeger sig
rundt.

Midt pa fartejet rejser overbygningen sig flere etager op.
Her boede kaptajnen og herfra blev skibet navigeret. Hele
fronten er nu faldet sammen mens bagsiden stadig er intakt.
Det gor, at det er let at svomme ind og ud af de forskellige
rum. Mest interessant er nok den gverste beboelse, hvor
flere baderum ligger vaeg ved veg, fortsat indrettet med
héndvask, toilet, bruser og badekar.

Her plejer de fleste dykkere at blive pdmindet om, at det
er tid at vende om. P4 det tidspunkt har de faet et rigtig godt
dyk pd den bedste del af vraget. Leengere fremme peger den
forreste mast lige opad, men den adskiller sig ikke meget fra
den bagerste. Forskibet er flot, men det ligger dybt, med top-
pen pé omkring 40 meter. I lanternerummet pa bagbords-
siden glimter bunker af knust glas og oppe pa selve fordaek-
ket hviler det tunge ankerspil i en evig tornerosesevn. For-
staevnen rejser sig skarpt fra dybet og man far let en Titanic-
fornemmelse, ikke mindst fordi reelingen stadig star tilbage
her foran.

overst tv
Titanic-fornemmelsen
understreges af den fint
bevarede forstaevn.

herover

Det frodige dyreliv er
med til at haeve dykket pa
FRANKENVALD op blandt de
absolut bedste i Norge.
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jordene omkring den nordnorske havneby Narvik er

bogstaveligt talt fyldt med vrag fra anden verdens-

krig. P4 en uge i april 1940 udkeempedes tre soslag
her med en lang raekke tab, og endnu flere skibe gik ned de
efterfolgende krigsar.

Et af de absolut smukkeste vrag her er uden tvivl det tid-
ligere passagerskib DRONNING MAUD. Hun blev bygget pa
Fredrikstads mekaniska verkstad i 1925. Hun blev et elegant
fartgj i stal, 72 meter langt, naesten 12 meter bredt og med
en dybdegang pa knap fire meter. Skibet var ejet af det Nor-
denfjeldske Dampskibselskap og gik som fragt- og passager-
skib i blandt andet hurtigrute-trafikken. I forbindelse med
krigen, blev DRONNING MAUD anvendt som troppetrans-
port- og hospitalsskib, og det var som hospitalsskib hun sej-
lede fra Sorreisa til Foldsvik om formiddagen den 1. maj i
1940. Solen skinnede og havet var spejlblankt. Om bord
fandtes foruden besatningen, 119 personer fra sanitetstrop-
perne samt et antal heste og koretgjer af forskellig slags.

Den store DRONNING var ved at mangvrere ud for kajen
ved Foldsvik, da to eller tre tyske vandflyvere pludselig duk-
kede op. De gik umiddelbart til angreb og smed mindst syv
bomber. Flere af dem traf midtskibs péa fartejet, som be-
gyndte at breende voldsomt. For at redde traeebebyggelsen i
byen blev skibet bugseret ud i fjorden og efter et par timer
sank DRONNING MAuUD. Ti sanitetssoldater og otte beszet-
ningsmedlemmer omkom, og 29 blev siret. Desuden mi-
stede man al hospitalsudstyret samt keretgjerne og hestene.

ELEGANT HOSPITALSSKIB SOM KRIGSOFFER

SuperDive i fuld fart
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MARKO WRAMEN

I dagligger det velbevarede vrag pé cirka 40 meters dybde, MAGNUSTITEETE

med skorstenens top pa omkring 16 meter. Jeg har haft gle-
den af at dykke her ved tre forskellige lejligheder, og sigten
har hver gang veret forskellig. Seneste besog en kold uge i
november gav unikke oplevelser. For forste gang havde jeg
held med sigten, som var mindst 40 meter.

Jeg blev naesten chokeret da jeg hoppede i fra dykkebédden
Jeg kunne se hele forenden af vraget fra overfladen! Da jeg
hurtigt dalede ned mod bunden foran vraget foltes det som
om jeg bevaegede mig vagtlest ude i rummet - jeg kunne
slet ikke se vandet. Sé stillede jeg mig pa bunden og be-
gyndte at fotografere. Foran mig rejser DRONNING MAUDS
smakre forskib sig med masten stolt i vejret. Herfra lober
bejelinen op til dykkebaden, mere end 30 meter oven over
mig. Alt ses tydeligt i det neesten middelhavsfarvede turkis-
gronne og krystalklare vand.

Middelhavsillusionen forsterkes, da jeg svemmer ag-
terud og opdager en stor fiskestime mellem den impone-
rende skorsten og de hgje periskoplignende ventilatorer,
som overraskende har overlevet bide bombning, forlis og
mere end 60 dr under vandet. Det her udvikler sig til et af
mine bedste vragdyk nogensinde - vraget er smukt og vel-
bevaret, sigten guddommelig og dramatisk historie findes
drysset ud overalt. Midtskibs har bomberne spraengt et stort
hul og langs siderne star resterne af de lastbiler som en gang
gjorde tjeneste som sygetransport. Nede i lastrummet ligger ! )
en underkebe fra en hest, som en uhyggelig pamindelse om Zt;;:;l))eér:i:fhl;rr:sx;:::::;b:;,

krigens reedsler. voldsom brand og mere end
Dronning Viaub 60 ar pa havbunden.
Leengde 72 meter
Tonnage 1505 brt modsatte side
Byggear og -sted 1925 i Norge Der er ofte fabelagtig god
Sank Blev sanket af tyske fly den 1. maj 1940 sigt i omradet. DronniNG Maub

Omrade Gratangen ved byen Foldvik, nzer Narvik i Nordnorge kan ses fra overfladen, selv
om hun ligger pa 40 meter.

Photo credit: Peter Tatton UK
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